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1 Einleitung

Larm, der durch StraRen- und Schienenverkehr, von Flughafen und Industrie- oder Gewerbeanlagen
verursacht wird, ist eines der grofiten Umweltprobleme unserer Zeit. Ein Grolteil der Bevdlkerung, da-
runter auch Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Talheim, fuhlen sich durch Larm belastigt
oder gestort.

Die LUBW hat im Jahr 2017 eine landesweite Larmkartierung fir die Hauptverkehrsstralen in Baden-
Wirttemberg durchgeflihrt. Danach weist die Gemeinde Talheim eine Larmbetroffenheit auf. Sie ist
gehalten, zur Erflllung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bzw. der §§ 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) eine Larmaktionsplanung fur die Hauptverkehrsstralen zu er-
stellen, welche innerhalb der Gemarkung Talheim liegen. In Stufe 2 wurden Hauptverkehrsstralen be-
trachtet, welche ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz (8.200 Kfz/Tag) pro Jahr oder hoher aufweisen.

In Stufe 3 soll nun der Larmaktionsplan der Gemeinde Talheim fir alle Hauptverkehrsstraen UGberprift
und aufgestellt werden, die ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz (8.200 Kfz/Tag) pro Jahr oder mehr
aufweisen.

1.1 Rechtlicher Rahmen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie legt ein europaweites, einheitliches Konzept zur Vermeidung und Ver-
minderung von schadlichen Auswirkungen durch Umgebungslarm fest. Sie verpflichtet zur Erfassung
der Larmbelastung, durch Umgebungslarm aus den wesentlichen Larmquellen (Hauptverkehrsstralien,
Haupteisenbahnstrecken und Grol¥flughéafen).

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments ist mit den §§ 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes und dem Erlass der Verordnung ber die Larmkartierung (34. BImSchV) in
der Bundesrepublik Deutschland umgesetzt worden. Nach § 47 d werden Larmaktionsplane alle 5 Jahre
bzw. bei bedeutsamen Anderungen der Larmsituation Gberpriift und gegebenenfalls neu (iberarbeitet.
Der Anwendungsbereich des § 47 BImSchG ,gilt fiir den Umgebungsléarm, dem Menschen insbesonde-
re in bebauten Gebieten, in éffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in
ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Krankenh&usern und anderen
léarmempfindlichen Gebé&uden und Gebieten ausgesetzt sind."

Weiterhin haben Larmaktionsplane nach § 47 d Abs. 2 den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen:

— ,eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstrallen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Gro3flughéfen und anderer Larmquellen, die zu berticksichtigen sind,

— Nennung der zusténdigen Behdrde,

— Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

— Benennung der geltenden Grenzwerte des Artikels 5,
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EINLEITUNG 5

— Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

— Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungswiirdigen Situationen,

— Protokoll der éffentlichen Anhérung gemél Artikel 8 Abs. 7,

— Auflistung bereits geplanter und umgesetzter LarmschutzmalBnahmen,

— Malinahmen, die die zusténdigen Behdrden in den néchsten 5 Jahren geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

— Darstellung einer langfristigen Strategie,

— falls verfigbar, finanzielle Informationen: Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

— die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des

Larmaktionsplans.”

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Ldrmaktionsplane gehért. Die
Offentlichkeit erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit sich an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane zu beteiligen. Die Ergebnisse der Mitarbeit sind zu beriicksichtigen, die Offent-
lichkeit ist Gber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden in Baden-Wirttemberg fir die Kartierung fol-
gende Zustandigkeiten festgelegt, die Zustandigkeiten sind flr die einzelnen Stufen identisch:

Tabelle 1: Zustandigkeiten fiir Kartierungen bei der Larmaktionsplanung

Kartiereinheit Zustandigkeit fiir die Kartierung
Ballungsraume jeweilige Kommune
Hauptverkehrsstraen LUBW

GroRflughafen Stuttgart LUBW

Haupteisenbahnstrecken

- bundeseigene Eisenbahnbundesamt

- nicht-bundeseigene LUBW

Die Zustandigkeiten fur die Erstellung der Aktionsplane in Baden-Wirttemberg regelt § 47e BImSchG in
Verbindung mit der Verordnung des Umweltministeriums Baden-Wurttemberg uber Zustandigkeiten
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz. Danach fungieren die Gemeinden als zustandige Behérden
fir die Ballungsraume, Hauptverkehrsstraken und Haupteisenbahnlinien, die Regierungsprasidien als
zustandige Behdrden fur GroRflughafen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, dass die vorherrschenden Larmbelastungen mittels Be-
rechnungen ermittelt und nicht gemessen werden. Die Bundesrepublik Deutschland hat sich dazu ent-
schieden nationale Richtlinien so anzupassen, dass diese den Erfordernissen der EU-
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Umgebungslarmrichtlinie gentigen. Die Berechnung der Larmkarten fur den StraRenverkehr erfolgt nach
der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straften (VBUS)".

Die Anzahl der betroffenen Personen wird gemaR der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)* ermittelt. Das Berechnungsverfahren VBUS be-
ricksichtigt neben der Verkehrsmenge und der Fahrzeuggeschwindigkeit u.a. den Schwerverkehrs-
anteil, larmmindernde StraRenoberflachen sowie kinstliche und natirliche Hindernisse auf dem Schal-
lausbreitungsweg. Die VBUS wurde mit der 34. BImSchV! zur Durchfilhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes in deutsches Recht umgesetzt.

Im Unterschied zu den géngigen deutschen Rechtsnormen des Immissionsschutzes wurden mit der
VBUS folgende Larmindizies aus der Umgebungslarmrichtlinie eingeftihrt:

e Tagwert 06:00 — 18:00 Uhr (Mittelungspegel Lpay)

e Abendwert 18:00 — 22:00 Uhr (Mittelungspegel Levening)

o Nachtwert 22:00 - 06:00 Uhr (Mittelungspegel Light)

e 24-Stunden-Wert 00:00 Uhr - 24:00 Uhr (Mittelungspegel Lpen)

Direkt vergleichbar mit den deutschen Normen zum Schallimmissionsschutz (wie z.B. den Richtlinien fur
den L&rmschutz an StraBen — RLS-902) ist damit nur der Nachtwert. Die restlichen Beurteilungszeiten
entsprechen bislang keiner deutschen Vorschrift zum Schallimmissionsschutz. Der Lpen ist ein iber 24
Stunden gemittelter Larmpegel, welcher sich aus den Zeitbereichen DAY-EVENING-NIGHT zusam-
mensetzt, die Zeitbereiche Evening und Night erhalten eine spezielle Gewichtung (siehe Formel).

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen (Day-Evening-Night) berechnet sich wie folgt:

]- L ay L Eyenin Lig @
Lpen = 10-lgﬂ (12-10 T +4.10%@+8. 10%

Quelle: Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS), 15.05.2006

Zur Ermittlung der belasteten Personen, Flachen sowie Wohnungen, Schulen und Krankenhduser ent-
lang der Hauptverkehrsstrallen wird die VBEB herangezogen. Zur Berechnung werden Immissions-
punkte entlang der Gebaudefassaden auf einer Hohe von 4 Metern (+ 0,2 Meter) tber dem Gelande
gesetzt. Pro Fassade soll mindestens ein Immissionspunkt gesetzt werden. Bei Gebaudefassaden mit
mehr als 5 Metern Lange werden mehrere Immissionspunkte entlang der Gebaudefassade gesetzt.
Dazu wird die Gebaudefassade in gleich lange Teilfassaden mit nicht mehr als 5 Meter und nicht weni-
ger als 2,5 Meter Lange aufgeteilt. Die Immissionspunkte liegen immer auf der Mitte der Fassade bzw.
der Teilfassade. Der Beurteilungspegel fir die einzelnen Immissionsorte entlang der Fassade wird ent-
sprechend der VBUS berechnet (vgl. Abbildung 1).

134. BImSchV, Verordnung Uber Larmkartierung, vom 06.03.2006;
2 Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen RLS-90, der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung StraRBenbau, Ausgabe 1990
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Abbildung 1: Beispiel zur Festlegung der Position der maRgeblichen Immissionspunkte entlang einer Gebaude-
fassade (Quelle: VBEB, Kapitel 7)

8 m

Basierend auf den Eingangsdaten der LUBW wird die Anzahl der Einwohner der Gebaude gleichmafig
auf die Immissionsorte entlang der Gebaudefassade verteilt. So wird der Wert ,Einwohner pro Immissi-
onspunkt® bestimmt, sobald die Beurteilungspegel der einzelnen Immissionsorte berechnet sind, werden
die Werte ,Einwohner pro Immissionsort* mit den Beurteilungspegeln verknupft. Die Immissionspegel
werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in den Pegelbereichen nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr.
1 der 34. BImSchV zusammengefasst. Aufgrund der hohen Anzahl an Immissionspunkten (oft flir relativ
wenige Einwohner) ist es notwendig, die Zahl der Belasteten in den einzelnen Berechnungsschritten
durchgehend mit FlieBkommazahlen zu berechnen. Da die Anzahl der Wohnungen in den betrachteten
Gebauden nicht bekannt ist, wird bei der Ermittlung der larmbelasteten Wohnungen von einem Stan-
dardwert ausgegangen. Es werden 2,1 Bewohner/innen pro Wohnung angesetzt und ausgehend von
den larmbelasteten Personen die Anzahl der [armbelasteten Wohnungen berechnet.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Anliegen der Larmminderungsplanung ist es, GbermaBigen Larm der verschiedenen Quellen systema-
tisch und durch geregeltes, koordiniertes Vorgehen abzubauen. Die Aufgabe des vorliegenden Larmak-
tionsplans ist zunachst die Analyse und Bewertung der durch die Hauptverkehrsstralen dritter Stufe
sowie der zusatzlichen Kartierungsstrecken (vgl. Karte 1, Anlage 3) verursachten Larmbelastung inner-
halb der Gemarkung Talheim. Anhand der Analyse wird herausgearbeitet, in welchen Bereichen auf-
grund der ermittelten Larmbelastung vordringlicher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritaten flr
Handlungsansatze abzuleiten. Flr die ermittelten Konflikigebiete werden Verminderungsstrategien auf-
gezeigt und daraus abgeleitet mogliche Malnahmen zur Konfliktreduzierung dargestellt. Der vorliegen-
de Larmaktionsplan der dritten Stufe stellt daher einen Strategieplan dar, auf dessen Grundlage konkre-
te MalRnahmen geplant und durchgeflihrt werden konnen.

Ziel der Gemeinde Talheim ist es, engagiert und effektiv Larmschwerpunkte zu identifizieren und Ge-
genmaRnahmen festzulegen. Kriterium ist die Uberschreitung eines der beiden Werte - des 24-Stunden-
Wertes Lpen oder des Nachtwertes (22-06 Uhr) Lnigit. Nach Empfehlung des Ministeriums flr Verkehr
und Infrastrukturd (MVI) sind L&armaktionspléane grundsétzlich aufzustellen fir Bereiche, in denen der

3 Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur, 2018: ,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung”
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Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen bei 65 dB(A) bzw. der Nacht-Larmindex Lnight bei 55 dB(A) oder ho-
her liegt, sofern nicht nur wenige Menschen betroffen sind. Erganzend ist flr alle kartierten Bereiche zu
prifen, ob diese ebenfalls einzubeziehen sind, auch wenn die genannten Auslésewerte unterschritten
werden. Den Empfehlungen des MVI folgend hat sich die Gemeindeverwaltung Talheim dazu ent-
schlossen, Larmprobleme ab den Auslésewerten von 65 dB(A) (Loen) und 55 dB(A) (Lnight) auszuwei-
sen. Bei Uberschreitung der Auslésewerte sind geeignete MaRnahmen zur Larmminderung zu ergrei-
fen. Weiterhin werden die Mallnahmen auf Ihre Umsetzbarkeit hin auch entsprechend deutscher Nor-
men gepruft.

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen ber 70 dB(A)
(Loen) bzw. 60 dB(A) (Lnight). FUr diese Bereiche sind prioritar MaBnahmen im Larmaktionsplan festzu-
legen, um die Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen zu verringern. Zur Minderung bzw. Ver-
meidung von Gesundheitsgefahrdung und Larmbelastigung wurden Zielwerte eingeflihrt, die nach Még-
lichkeit unterschritten werden sollen. Kurzfristig soll mit Hilfe der Zielwerte eine erhohte Gesundheitsge-
fahrdung in hochbelasteten Wohngebieten ausgeschlossen werden. Langfristig sollen die Zielwerte
immer anspruchsvoller werden (vgl. Tabelle 2). Im Interesse einer sinnvollen und vorausschauenden
Larmaktionsplanung ist es die Zielsetzung, nicht nur die L&rmschwerpunkte (Loen > 70 dB(A) und Lnignt
> 60 dB(A)), sondern auch benachbarte Bereiche mit hoher Belastung zu betrachten. Weiterhin ist es
Ziel der Larmaktionsplanung ruhige Gebiete gegen Zunahme von Larm zu schiitzen*. Ruhige Gebiete
zeichnen sich durch eine besonders geringe Larmbelastung aus bzw. sind aufgrund ihrer Nutzung be-
sonders larmsensibel.

Tabelle 2: Empfehlungen zu Auslésekriterien fiir die Larmaktionsplanung

Umwelthandlungsziel Zeitraum LDEN LN
Minderung Gesundheitsgefahrdung (Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien StV; Mindestziel des Landes Ba- Kurzfristig 70 dB(A) 60dB(A)
den-Wiirttemberg)
Vermeidung von gesundheitlichen Beeintrachtigungen Kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
(Umweltbundesamt)
Vermeidung von erheblichen Beladstigungen (WHO;
Umweltbundesamt; langfristiges Ziel des Landes Baden- Mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Wirttemberg)
Vermeidung von Beladstigungen (Umweltbundesamt) Langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

1.3 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Die Gemeinde Talheim liegt im Slden des Landkreises Heilbronn, ca. 6 km stdlich der groen Kreis-
stadt und wird von der Schozach durchflossen. Die Gemarkung von Talheim umfasst ca. 11,6 km?, auf
welcher tber 4.900 Menschen leben. Die Gemarkung grenzt im Westen an den Neckar, im Norden an
die grolde Kreisstadt Heilbronn und im Stiden an die Gemeinde Lauffen am Neckar.

4§47d Abs. 2 BImSchG
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Die groRten Larmbelastungen auf Gemarkung Talheim gehen von der Bundesstralle B27 aus, welche
am westlichen Rand der Gemarkung Talheims von Nord nach Sid verlauft. Zur Gemeinde Talheim
gehdren keine weiteren Ortsteile. Zustandig fir die Erstellung des Larmaktionsplans auf Gemarkung
Talheim ist die Gemeindeverwaltung von Talheim:

Gemeindeverwaltung Talheim
Rathausplatz 18
74388 Talheim

-
LY e 8-Googls

Abbildung 2: Talheim und betrachtete Streckenabschnitte (Quelle: Google Earth, freier MaBstab)

1.4 Offentlichkeitsbeteiligung und Aufstellungsverfahren

Bei der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist nach § 47 BImSchG die Offentlichkeit zu beteiligen. Die
Beteiligung erfolgt nach Erstellung des Entwurfes und auf Beschluss des Gemeinderates. Der Entwurf
des Larmaktionsplans 3. Stufe der Gemeinde Talheim wird am 23.09.2019 dem Gemeinderat vorge-
stellt.
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2 Untersuchungsumfang und Berechnungsgrundlagen der Larmkartierung

Das Land Baden-Wrttemberg hat durch das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur bzw. die Lan-
desanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg (LUBW) eine Larmkartierung
fur die Hauptverkehrsstralien, nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den Flughafen Stutt-
gart erstellt. Die von der LUBW durchgeflinrte Larmkartierung dritter Stufe aus dem Jahr 2017 ber(ck-
sichtigt samtliche Ubergeordneten Stralen (Bundesautobahnen, Bundesstraen und LandesstralRen)
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag. Der Larm an
Kreis- und Gemeindestrallen wird unabhangig von deren Verkehrsstarke grundsatzlich nicht erfasst.

Auf Wunsch der Gemeinde Talheim wurde die Kartierung der LUBW erweitert. Durch die Erweiterung
der Kartierungsstrecken soll ein Gesamtbild der Verlarmung auf der Gemarkung Talheim sowie eine
aussagekraftige Larmberechnung erstellt werden. Folgende Straen wurden zusatzlich zur Larmkartie-
rung der LUBW bertcksichtigt (vgl. Anlage 3, Karte 1):

e KreisstraBen K2155 und K2080;
e GemeindestraBen HaigernstralRe und SchloRstrale;

Von der LUBW wurden der Gemeinde Talheim Rasterlarmkarten und Fassadenpegel in digitaler Form
zur Verflgung gestellt, weiterhin erhielt die Gemeinde Eingangsdaten (z.B. Gebaudedaten, Gelande-
modell etc.), welche flr die Berechnung der Larmbelastung entlang der zusatzlichen Kartierungsstre-
cken verwendet wurden.

Die Ergebnislisten zur Larmkartierung der LUBW enthalten die Zahl der larmbelasteten Einwohner,
Wohnungen, Schul- und Krankenhausgeb&ude sowie die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete nur
fir die von der LUBW kartierte B 27. (vgl. Anlage 1, Betroffenheitsstatistik).

Im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplans der Gemeinde Talheim wurde im September 2016
vom Buro Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft GmbH eine Verkehrszahlung entlang der zusatzlichen Kar-
tierungstrecken durchgefuihrt. Die Unterlagen zur Verkehrszahlung befinden sich in Anlage 2, die Zahl-
stellen und einzelnen Verkehrsstarken sind in Karte 2 abgebildet (vgl. Anlage 3). Auf Grundlage der
Eingangsdaten der LUBW sowie der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2016 wurde die Larmbelastung
entlang der zusatzlichen Kartierungsstrecken durch das Biro PLANUNG+UMWELT berechnet. Es wur-
den Rasterlarmkarten erstellt, berechnet wurde ein regelmaliges Gitter mit einer Feldgrofle von 9x9 m,
in 4 m Hohe (ber dem Gelande. Weiterhin wurden an den Wohngebauden entlang der Kartierungsstre-
cken Fassadenpegel berechnet bzw. die Betroffenheit der Anwohner/innen gemaR VBEB ermittelt.

Ferner wurden entlang der Larmschwerpunkte die Fassadenpegel gemall den ,Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen — RLS-90“ ermittelt und analysiert. Hiermit soll sichergestellt werden, dass die
grundsatzlichen Voraussetzungen zur Umsetzung stralenverkehrsrechtlicher Malnahmen entspre-
chend den ,Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien StV)* entlang der Larmschwerpunkte gegeben sind.
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3 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

Die Larmbelastungen verursacht durch den Verkehr auf den untersuchten Straenabschnitten sind in
den erstellten Rasterlarmkarten dargestellt (Karten 3.1 und 3.2, vgl. Anlage 3). Dariiber hinaus werden
die konfliktbehafteten Wohngebaude innerhalb der Gemarkung Talheim in den Karten 4.1.1 bis 4.2.2
(vgl. Anlage 3) dargestellt. Hierbei handelt es sich um Detailkarten, in welchen die Gebaude entspre-
chend der Larmbelastung farblich ausgefiillt sind. Magebend ist der lauteste Fassadenpegel am Ge-
baude. Die Immissionsorte am Gebaude wurden entsprechend der VBEB in einer Hohe von 4 Metern
uber dem Gelande verteilt, dies entspricht ca. dem 1. Obergeschoss. Die verwendete farbliche Abstu-
fung der Geb&ude in den Larmkarten gibt Hinweise Uber die Larmschwerpunkte bzw. Larmprobleme
innerhalb der Gemarkung Talheim und zeigt die Gebiete auf, in denen vordringlicher Handlungsbedarf
besteht.

Die Rasterlarmkarte 3.1 zeigt die ganztagige Strallenlarmbelastung (Loen - 24 Stunden) entlang der
Kartierungsstrecken fir die Gemeinde Talheim, wie sie durch das Biro PLANUNG+UMWELT ermittelt
wurde. Die Strallenlarmbelastung in den Nachtstunden (Lnignt - 22-6 Uhr) ist in der Rasterlarmkarte 3.2
dargestellt. Tabelle 3 zeigt die flachenmaRige Larmbelastung auf der Gemarkung Talheim verursacht
durch den Verkehr auf den betrachteten Kartierungsstrecken.

Tabelle 3: Larmbelastete Flachen innerhalb der Gemarkung Talheim

Larmbelastete Flachen - Tagwert (24- Pegelbereich Loen in dB(A)
Stunden-Wert) >55 >65 >70
Flache [km?] 1,86 0,49 0,20
Larmbelastete Flachen - Nachtwert (22:00- Pegelbereich Ly in dB(A)
6:00 Uhr) >50 >55 >60
Flache [km?] 1,11 0,52 0,21

Die Ermittlung der Belastetenzahlen durch den Umgebungslarm wurde auf Grundlage der VBEB be-
rechnet. Tabelle 4 zeigt die ermittelte Anzahl an larmbelasteten Einwohner/innen, Gebauden und Woh-
nungen flr die Gemeinde Talheim. Die Belastetenzahlen werden jeweils fur die Beurteilungszeitraume
Lpen bzw. Lnight dargestellt. In den Mittelungszeitrdumen Lpen und Lnignt sind ca. jeweils Gber 570 Perso-
nen Larmbelastungen [Loen > 55 dB(A) bzw. Lnight > 45 dB(A)] ausgesetzt. Im Mittelungszeitraum Lpen
und Lnignt Sind ca. 120 Personen starken Belastungen [Loen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A)] ausge-
setzt. In diesem Larmpegelbereich sind Gesundheitsgefahrdungen fiir die Betroffenen nicht auszu-
schlieBen. Besonders hervorzuheben sind Bereiche, in denen die Bewohner Schallpegeln oberhalb 70
dB(A) (Loen) bzw. 60 dB(A) (Lnignt) ausgesetzt sind. Hier besteht prioritarer Handlungsbedarf, innerhalb
eines kurzfristigen Zeitraums sollte die Larmbelastung so weit wie mdglich verringert werden (vgl. Ta-
belle 2). Im Mittelungszeitraum Lpen sind insgesamt tber 350 Gebdude Larmbelastungen [Lpen > 55
dB(A)] ausgesetzt, hiervon befinden sich ca. 130 Gebaude in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich
(Belastungen oberhalb 65 dB(A)). Wahrend der Nachtstunden Lnignt sind ebenfalls ber 350 Gebaude
Larmbelastungen oberhalb 45 dB(A) ausgesetzt.
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122 Gebaude sind Larmbelastungen ausgesetzt, die sich in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich

(Belastungen oberhalb 55 dB(A)) befinden. Schul- oder Krankenhausgebaude sind nicht betroffen.

Tabelle 4: Betroffenheitsstatistik der Gemeinde Talheim

Tag - Abend — Nacht Pegelbereich Lpen in dB(A)
(24-Stunden-Wert) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Einwohner 274 171 112 17 1
Gebaude 110 82 77 21 1
Wohnungen 131 82 54 8 1
Nachts Pegelbereich Ly in dB(A)
>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65
Einwohner 285 170 111 10 1
Gebaude 118 88 79 13 1
Wohnungen 136 81 53 5 1

3.1 Ermittlung der Larmschwerpunkte entsprechend VBUS

Im Folgenden werden durch Analyse der Detailkarten 4.1.1 bis 4.2.2 (vgl. Anlage 3) die Larmschwer-
punkte (Loen = 65 dB(A)) ermittelt. Die Larmschwerpunkte liegen an der Haupt- und BergstraBe mit
Fassadenpegeln, die teils Uber 70 dB(A) erreichen, sowie an der Haupt-, Schlo3- und Landturmstrafe.

G | drmschwerpunkte =70 dB(A)
: Larmschwerpunkte =65 dB(A)

Bestehende Tempo 30 Zone

Abbildung 3: Larmschwerpunkte entlang der Kartierungsstrecken
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Berg- und Untergruppenbacher Strale:

Entlang der Berg- und Untergruppenbacher Stralle kommt es zu starken Larmbelastungen. Grund hier-
fir sind neben der hohen Verkehrsbelastung Steigungen oberhalb 15% sowie ein teils sehr geringer
Abstand zwischen Stralle und Immissionsort (vgl. Abb. 4 und 5). In der Untergruppenbacher Strale
(westl. Ortseinfahrt Talheim) wurde bereits aufgrund eines Kindergartens eine Tempo-30-Zone einge-
richtet (vgl. Abb.3).

Abbildung 4: Berg- und Untergruppenbacher StraBe (Blickrichtung Siid)

Wahrend des Mittelungszeitraums Loen kommt es in diesem Bereich an 18 Gebauden zu Fassadenpe-
geln oberhalb 70 dB(A). Wahrend des Mittelungszeitraums Lnignt werden an 12 Gebauden Fassadenpe-
gel oberhalb 60 dB(A) erreicht (vgl. Karten 4.1.1 und 4.2.1, Anlage 3).
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BergstraBe

Abbildung 5: BergstraBe (Blickrichtung Siid)

Entsprechend der Abbildungen 3 und 4 befinden sich entlang der Berg- bzw. Untergruppenbacher Stra-
Re fast ausschlieRlich Wohngebaude. Insgesamt leben in den Wohngeb&duden entlang des Larm-
schwerpunkts tber 70 Personen, die durch den StraRenverkehr beeintrachtigt werden. Die Larmbelas-
tung in diesem Bereich sollte innerhalb eines kurzfristigen Zeitraumes durch entsprechende Malinah-
men verringert werden.

HauptstraRe:

Im westlichen Teil der HauptstraRe ist bereits im Bereich eines Fulgéngeriiberwegs eine Tempo-30-
Zone eingerichtet worden (vgl. Abb.2). Analog zur Berg- und Untergruppenbacher Stralle besteht in der
Hauptstrale ein geringer Abstand zwischen Strale und Immissionsort, weiterhin kommt es zu starken
Steigungen von bis zu 13%. Wahrend des Mittelungszeitraums Lpen kommt es in der Hauptstrale an 5
Gebauden zu Fassadenpegeln oberhalb 70 dB(A). Im Mittelungszeitraum Lnight werden an keinem der
Wohngebaude Fassadenpegel von 60 dB(A) erreicht bzw. Uberschritten, jedoch werden an 42 Wohn-
gebduden Fassadenpegel von 55 dB(A) Uberschritten (vgl. Karten 4.1.1 und 4.2.1, Anlage 3). Entlang
der Hauptstrale sind Gber 150 Personen Larmbelastungen ausgesetzt, MaRnahmen zum Larmschutz
sollten innerhalb eines kurzfristigen Zeitraums ergriffen werden.
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Abbildung 6: HauptstraBe (Blickrichtung Westen)

Rauher Stich:

Im Bereich ,Rauher Stich“ kommt es aufgrund des Strallenverkehrs der Bundesstrale B27 an Wohn-
gebauden zu sehr starken Larmbelastungen, die teils oberhalb 75 dB(A) (Loen) bzw. 65 dB(A) (Lnight)
liegen. Die konfliktbehafteten Wohngeb&ude im Bereich ,Rauher Stich“ sind in den Karten 4.1.2 und
4.2.2 (vgl. Anlage 3) dargestellt. Insgesamt sind ca. 25 Personen betroffen. Da der Bereich ,Rauher
Stich® bzw. die BundesstralRe B27 bereits Teil der Larmaktionsplanung 1. Stufe waren, wurde im Rah-
men der Aktionsplanung 1. Stufe bereits ein Schallschutzfensterprogramm fiir diesen Bereich beschlos-
sen und angeboten. Der Bereich ,Rauher Stich“ wird in der folgenden MaRnahmenplanung (vgl. Kap. 4)
daher nicht weiter beriicksichtigt.

Bahnhofs- und Landturmstrafe:

Entsprechend der Karten 4.1.1 bis 4.2.2 (vgl. Anlage 3) bestehen in den oben genannten Kartierungs-
strecken L&rmprobleme. Die Ausldsewerte zur Larmaktionsplanung (65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in
der Nacht) werden erreicht bzw. teils deutlich dberschritten, geeignete Mainahmen sind zu ergreifen.

3.2 Beurteilung der Larmschwerpunkte entsprechend RLS-90

Die Ausldsewerte um einen Larmaktionsplan zu erstellen liegen entsprechend den Empfehlungen des
MVI fir den Mittelungszeitraum Lpen bei 65 dB(A) und fir den Mittelungszeitraum Liight bei 55 dB(A).
Eine Uberschreitung der Ausldsewerte hat jedoch nicht zwingend die Realisierung von Larmminde-
rungsmafnahmen zu Folge.

Es besteht die Mdglichkeit entlang bestehender Bundes- bzw. LandesstraBen Malnahmen zur Larm-
minderung zu realisieren (Larmsanierungsmalinahmen). Mdgliche MaBnahmen sind u.a. die Aufbrin-
gung eines larmarmen Fahrbahnbelags, Bau von Schallschutzwanden oder die Aufstellung eines
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Schallschutzfensterprogramms. Voraussetzung fiir die Realisierung ist die Uberschreitung der Larmsa-
nierungswerte (vgl. Tab. 5), ein Recht auf Realisierung besteht jedoch nicht.

Tabelle 5: Larmsanierungswerte in Baden Wiirttemberg

Larmsanierung an LandesstraRen Larmsanierung an Bundesstrafen
Gebietskategorien Tag Nacht Tag Nacht
(6:00-22:00 Uhr) | (22:00-6:00 Uhr) | (6:00-22:00 Uhr) | (22:00-6:00 Uhr)

Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A) 72 dB(A) 62 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 67 dB(A) 57 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete, Reine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete

, . 65 dB(A) 55 dB(A) 67 dB(A) 57 dB(A)
sowie Krankenhauser, Schulen, Kur-
und Altenheime

Das Land Baden Wurttemberg hat die Larmsanierungswerte fur Landesstraen mit dem zweiten Nach-
tragshaushalt 2015/2016 mit Ausnahme von Gewerbegebieten um 2 dB(A) abgesenkt. Dies gilt nur fir
Stralen in Baulast des Landes.

Strallen in kommunaler Baulast sind seit dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
(2014) ebenfalls forderfahig. Voraussetzung fiir eine Forderung ist die Uberschreitung der Larmsanie-
rungswerte (Werte einer Landesstralie), weiterhin muss die Stralle Bestandteil eines Larmaktionsplans
oder eines fur die Beurteilung gleichwertigen Plans sein.

Strallenverkehrsrechtliche Larmschutzmallnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen) kommen
insbesondere in Betracht, wenn der vom StraRenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immission-
sort folgende Richtwerte entsprechend den ,Richtlinien flr straRenverkehrsrechtliche Manahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) (ibersteigt:

Tabelle 6: Richtwerte entsprechend den Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtwerte
Gebietskategorien Tag (6:00 — 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
[dB(A)] [dB(A)]
Gewerbegebiete 75 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 72 62
Allgemeine Wohngebiete, Reine Wohngebiete, Klein-
siedlungsgebiete sowie Krankenh&user, Schulen, Kur- 70 60
und Altenheime

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Uber den genannten Werten, verdichtet sich das
Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen
oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MalRnahmen abgesehen werden, wenn dies mit
Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit,
Verkehrsverlagerung) qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.
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Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen straenverkehrsrechtliche MalRnahmen festgelegt werden,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlcksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden muss und damit
den Anwohnern zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders zu berlcksichtigen,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im ge-
sundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 36).

Der malRgebende Immissionsort entsprechend den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralten (RLS-90)
ist auf Hohe der Geschossdecke des zu schitzenden Raumes anzunehmen. Die Immissionsorte wur-
den jeweils in die Mitte der Fassaden angeordnet. Der Gesamtbeurteilungspegel wurde entsprechend
RLS-90, Kap. 4.0 auf volle dB(A) aufzurunden.

In den Karten 5.1 (Tag) und 5.2 (Nacht) (vgl. Anlage 3) werden die konfliktbehafteten Wohngeb&ude
entlang der Larmschwerpunkte in der Haupt-, Berg- und Untergruppenbacherstr. dargestellt. Berechnet
wurde entsprechend der deutschen Norm RLS-90. Es werden alle Gebaude entlang der Kartierungs-
strecken farblich gekennzeichnet, die einer Larmbelastung von 65 dB(A) (tags) bzw. 55 dB(A) (nachts)
oder mehr ausgesetzt sind. Mallgebend ist der lauteste Fassadenpegel am Gebaude. In Tabelle 7 ist
die Anzahl larmbelasteter Gebaude fiir beide Larmschwerpunkte dargestellt. In der Berg- und Unter-
gruppenbacher Strale sind wahrend des Tagzeitraums tber 20 Personen gesundheitsgefahrdenden
Larmpegeln = 70 dB(A) ausgesetzt. Wahrend des Nachtzeitraums sind es ber 40 Personen, die ge-
sundheitsgefahrdenden Larmpegeln von = 60 dB(A) ausgesetzt sind. In der HauptstraRe sind tags und
nachts tiber 30 Personen betroffen.

Tabelle 7: Anzahl larmbelasteter Wohngebaude entsprechend der nationalen Berechnungsvorschrift RLS-90

Larmbelastete Wohngebaude wahrend | Larmbelastete Wohngebaude wéhrend
Larmschwerpunkt des Nachtzeitraums (22:00 — 6:00 Uhr) | des Tagzeitraums (6:00 - 22:00 Uhr)
2 60 dB(A) 55-60 dB(A) 270 dB(A) 6570 dB(A)
Berg- und Untergruppen- 16 7 1" 9
bacher Str.
Hauptstr. 15 28 1 33

3.3 Vorhandene Larmschutzeinrichtungen und MaBnahmen, die zum Larmschutz
beitragen

Auf Gemarkung Talheim wurden bereits LarmschutzmaBnahmen realisiert bzw. Malnahmen umge-
setzt, die zu einer Verringerung der Larmbelastung flhrten. Folgende Malnahmen zur Verbesserung
der Larmsituation wurden durchgefuhrt:

UMWELT

PLANUNG



LARMMINDERUNGSPLANUNG 18

Tabelle 8: Durchgefiihrte MaBnahmen zum Larmschutz

Durchfiihrung MaBnahme

1994 Einflihrung einer Tempo-50-Zone AuRerorts in der Hork-
heimer Str. aus Larmschutzgriinden

2002 Einfilhrung von Tempo-30-Zonen (aus Sicherheitsgriinden)
in der Untergruppenbacher Str.

2003 Einflihrung von Tempo-30-Zonen (aus Sicherheitsgriinden)
in der Hauptstr.

2004 Bau eines Kreisverkehrs (Haupt-, Landturm-, Lauffener-.
Horkheimer Str.) zur Verstetigung des Verkehrsflusses

2011 Schallschutzfensterprogramm fiir den Bereich ,Rauher
Stich" im Rahmen des Larmaktionsplans 1. Stufe

2014 Errichtung einer Elektro-Lade-Station auf dem Rathaus-

parkplatz zur Forderung der E-Mobilitat

4 Larmminderungsplanung

Die im Kap. 3 vorgenommene Analyse und Bewertung, der Larm- und Konfliktsituation liefert die Grund-
lage zur Ausarbeitung von LarmminderungsmaBnahmen in den jeweils betroffenen Raumen, flr die
unterschiedliche Manahmen, u.U. alternativ oder in Koppelung formuliert werden mussen.

Vor der Uberpriifung und Planung konkreter MaBnahmen steht die Erarbeitung von Verminderungsstra-
tegien, aus denen Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung und daraus resultierende MalRnahmen-
vorschlage abgeleitet werden. Auf Grundlage der entwickelten Strategien und Mafinahmenvorschlage
werden konkrete MaBnahmen entwickelt, die hinsichtlich ihrer Wirkungen gepruft und bewertet werden.

41 Minderungspotentiale und Verminderungsstrategien

Potenziale zur Lormminderung bestehen sowohl auf der Emissions- bzw. Verursacherseite als auch auf
der Immissions- bzw. Raumnutzungsseite (vgl. Abb. 6). Auf der Emissions- bzw. Verursacherseite kann
eine Reduktion der Emissionen durch eine Verlagerung der Emissionsquelle oder die Reduzierung der
Emissionen am Emissionsort erreicht werden. Am Immissionsort (Immissions- bzw. Raumnutzungs-
seite) liegen die Potenziale auf der Ebene der Flachennutzungs- oder Bebauungsplanung. Hier kdnnen
larmbezogene Nutzungsausweisungen oder Nutzungsanderungen festgeschrieben werden.
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Verminderungs-

strategien
Emission
Verkehr
Gewerbe Auswahl der
Industrie Konfliktgebiete
Sport- u. Frei-
zeitanlagen

Reduzierung der Emissionen

Erfassung der
Potentiale zur
Larmminderung

Verlagerung der
Emissionsquellen

Uberpriifen und Planen
konkreter MaBnahmen
MaBnahmenpline

Abbildung 7: Verminderungsstrategien

Immission

Wohngebiete
Mischgebiete
Gewerbegebiete
sonstige schutz-
wiirdige Gebiete

Nutzungsdnderung (B-Plan)

Larmbezogene
Nutzungzuweisung (FNP)

Da Larmminderungsmafnahmen am wirksamsten an der Emissionsquelle ansetzen, sollte als primare
Strategie eine Senkung der Emissionen an der jeweiligen Quelle angestrebt werden. Hierzu werden
nachstehend aktive und planerisch/organisatorische Mdglichkeiten fiir den StraRenverkehr aufgefiihrt:

— Minderung des Verkehrsaufkommens durch Verkehrsvermeidung,

— Verbesserung bestehender Fahrbahnbelage (Instandhaltung),

— larmmindernde offenporige Fahrbahndeckschichten,

— Geschwindigkeitsbeschrankungen und Kontrolle,

—  Verkehrslenkung- und -verlagerung (z. B. Erhdhung OPNV-Anteil, UmgehungsstraRen),
— Verkehrsbeschrankungen (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot),
— Verkehrsfluss verstetigen (z. B. Kreisverkehre, Verzicht auf Lichtzeichenregelung),

— Gestaltung des Strallenraumes,

— Forderung larmarmer und offentlicher Verkehrsmittel.

Als zweite Strategie kommen Malnahmen in Betracht, die

den L&rm auf seinem Ausbreitungsweg

vermindern. Hierbei ist vor allem der bauliche Larmschutz in Form von Larmschutzwanden und -wallen
sowie Teilabdeckungen, Tunneln oder Einschnittslagen zu nennen. MalRnahmen am Immissionsort (z.B.
Schallschutzfenster, Schalldammlifter) sollten erst dann durchgeflihrt werden, wenn aktive MaRnahmen

nicht durchgefuhrt werden konnen oder nicht ausreichen.

Als dritte Strategie kommen stadtebauliche MaRBnahmen in Betracht, wie z. B. eine Pegelminderung
durch Abschirmung (SchlieBung von Baullicken, Gebaudeorientierung) oder durch Abstand. Bei kinftig
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anstehenden Planungen auf der Raumnutzungsseite (Anderung oder Aufstellung eines Bebauungspla-
nes, Anderung des Flachennutzungsplanes) kdnnte mit diesen Mitteln oder durch eine larmbezogene
Nutzungsausweisung ein verstarkter Schallschutz erreicht werden.

4.2 Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung des StraBenlarms

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kapitel 3) hat gezeigt, dass die Larmbelastungen in der Berg- und
Untergruppenbacher Stralle sowie in der HauptstraBe am hdchsten sind. Aufbauend auf den Kapiteln
3.1 und 3.2 werden nachfolgend MaRnahmen flir die Larmschwerpunkte bzw. Bereiche mit Larmprob-
lemen vorgeschlagen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung 1. Stufe wurde entlang der BundesstralRe
B27 bereits ein Schallschutzfensterprogramm aufgestellt, der Bereich Rauher Stich bzw. die Bundes-
strale B27 werden deshalb im Folgenden nicht bertcksichtigt. Im Folgenden wird basierend auf den in
Kap. 4.1 aufgefiihrten Verminderungsstrategien ein Manahmenkatalog (vgl. Tab. 9) quantifizierbarer
Schallschutzmalinahmen aufgestellt, der sich zum Ziel setzt, die heutige Larmsituation in der Gemeinde
Talheim spirbar zu verbessern.

Tabelle 9: MaBnahmenplanung fiir die Gemeinde Talheim

Konfliktbereich MaRnahmen
Nr. | betroffene Gebiete Nr. | MaBnahmenbeschreibung
A StraRenverkehrsbelastung entlang der Larmschwer- A Geschwindigkeitsbegrenzung fiir alle Fahrzeugarten
punkte ganztags auf 30 km/ h im Bereich der benannten
- Hauptstr. Straenabschnitte.
Bergstr.
Untergruppenbacher Str.
Bahnhofstr.
- Landturmstr.
B StraRenverkehrsbelastung entlang der B1 Das Landratsamt Heilbronn beabsichtigt die Erneue-
Bahnhofstr. rung des Fahrbahnbelags im genannten Bereich. Es
Sontheimer Str. wird empfohlen, l&rmarme Schachtabdeckungen zu
verbauen, so dass die Schachtabdeckungen dauer-
haft leise sind. Weiterhin wiirde die Verwaltung der
Gemeinde Talheim die Aufbringung eines larmarmen
Fahrbahnbelags in diesem Bereich begriiRen.

4.3 MaRnahmenwirkung entsprechend VBUS

Die Minderungswirkungen der MaRnahme-Nr. A1 wurden rechnerisch uberpruft und ihr Beitrag zur
Pegelminderung innerhalb der ausgewiesenen Konfliktbereiche in Tabellen, Abbildungen und Karten
dargestellt. Durch die MaRnahme A1 sollen die stark belasteten Anwohner entlang der Haupt-, Berg-
und Untergruppenbacher Stralle entlastet werden. Die Fassadenpegel liegen tags bei bis zu 74 dB(A)
bzw. nachts bei bis zu 63 dB(A) (vgl. Kap. 3.2) und befinden sich damit in einem gesundheitsgefahr-
denden Bereich.
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Mit MaBnahme-Nr. A1 soll zusatzlich auf die Larmbelastung entlang Bahnhof- und LandturmstralRe
reagiert werden, die sich in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich (Loen = 65 dB(A)) befinden. In der
Bahnhofstrale wird die Einflihrung einer Tempo-30-Zone von der Kreuzung Haupt-/Sonnenstrafle im
Suden bis zur Einmundung SchloRstralle im Norden durchgangig empfohlen. Emissionen durch Brem-
sen und Beschleunigen kdnnen auf diese Weise vermieden werden. Weiterhin soll durch die Beschran-
kung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h die Verkehrssicherheit in diesem Bereich er-
hoht werden. Eine Entlastung der Landturmstrale ist durch die Einflhrung einer Tempo-30-Zone eben-
falls méglich. Abbildung 8 und Abbildung 9 zeigen wie sich die ermittelte Anzahl [armbelasteter Einwoh-
ner/innen und Gebaude durch die Einflhrung einer Tempo-30-Zone reduziert.

Larmbelastete Personen vor und nach Mafnahmenumsetzung
in der Bahnhof- und Landturmstrafle
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LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LNight | LMNight | LNight | LNight | LNight
55 60 65 70 75 45 50 55 60 65
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBIA) | dB(A) | dB(A) | dB{A) | dB(A) | dB(A) | dBIA)
B Geschatzte Anzahl betroffener
Einwaohner vor 67 45 18 2 0 68 47 17 0 0
Maltnahmenumsetzung
B Geschitzte Anzahl betroffener
Einwahner nach 65 40 8 0 0 67 42 5 0 0
Maltnahmenumsetzung

Abbildung 8: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Einwohner entlang der empfohlenen Tempo-30-Zonen in der Bahnhof-
und LandturmstraBe vor (ROT) und nach (GRUN) Einfiihrung der MaBnahme A1
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Larmbelastete Gebadude vor und nach MaRnahmenumsetzung in
der Bahnhof- und Landturmstrale
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dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBIA) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B Anzahl betroffener Gebéude vor
MaRnahmenumsetzung 20 23 20 1 0 19 25 20 0 0
B Anzahl betroffener Gebéude nach 12 34 8 0 0 15 35 5 0 0
Maltnahmenumsetzung

Abbildung 9: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Gebédude entlang der empfohlenen Tempo-30-Zonen in der Bahnhof-
und LandturmstraBe vor (ROT) und nach (GRUN) Einfiihrung der Mainahme A1

Da aufgrund der innerortlichen Situation kaum aktive LarmschutzmaBnahmen umsetzbar sind und die
betrachteten Straflen keine libergeordnete Verkehrsfunktion besitzen, wird die Einflihrung einer Tempo-
30-Zone in der Berg-, Untergruppenbacher- und Hauptstrale empfohlen. Die Minderung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h filhrt zu einer Reduktion des Larmpegels von durchschnittlich
2,5 dB(A) und sorgt damit fir eine spurbare Entlastung der Anwohner. Die Karten 6.1 und 6.2 (vgl. An-
lage 3) stellen die Konfliktreduzierung an den betroffenen Wohngebauden in der Haupt-, Berg- und
Untergruppenbacher StraBe dar. Es ist zu beachten, dass in Teilen der Untergruppenbacher- und
Hauptstralle die Hochstgeschwindigkeit bereits auf 30 km/h reduziert ist und sich in diesen Bereichen
keine Larmminderung einstellen kann (vgl. Abb. 2). Abbildung 10 zeigt wie sich die ermittelte Anzahl
larmbelasteter Einwohner/innen durch die Einflhrung einer Tempo-30-Zone reduziert. Vor allem in den
hochbelasteten Bereichen (Loen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A)) kommt es zu einer Reduktion der
Betroffenen. Eine Zunahme larmbelasteter Einwohner/innen in manchen Pegelklassen lasst sich
dadurch erklaren, dass diese aus hoheren Klassen in eine tiefere abrutschen. Abbildung 11 zeigt die
Entwicklung larmbelasteter Gebaude durch die Einflihrung einer Tempo-30 Zone. Vor allem in den
hochbelasteten Bereichen (Loen = 70 dB(A) bzw. Lnignt 2 60 dB(A)) kommt es zu einer Reduktion der
Belastung.
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Larmbelastete Personen vor und nach MaBnahmenumsetzung
in der Berg-, Untergruppenbacher- und Hauptstr.
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dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

B Geschatzte Anzahl betroffener
Einwohner vor 57 71 84 16 1 62 71 85 9 0

Malnahmenumsetzung

B Geschitzte Anzahl betroffener
Einwahner nach 7o 73 70 5 0 74 73 66 2 0

Mafnahmenumsetzung

Abbildung 10: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Einwohner entlang der empfohlenen Tempo-30-Zonen in der Berg-,
Untergruppenbacher- und HauptstraBe vor (ROT) und nach (GRUN) Einfiihrung der MaBnahme A1
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Larmbelastete Gebaude vor und nach MaRnahmenumsetzung in
der Berg-, Untergruppenbacher- und Hauptstr.
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dB(A) | dB(A) | dBI(A) | dB{A) | dB(A) | dBIA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B Anzahl betroffener Gebdude var
MaRnahmenumsetzung 19 11 47 23 1 16 16 52 12 0
B Anzahl betroffener Gebaude nach 21 19 53 5 0 16 21 54 2 0
Malnahmenumsetzung

Abbildung 11: Anzahl larmbelasteter Gebaude entlang der empfohlenen Tempo-30-Zonen in der Berg-, Untergrup-
penbacher- und HauptstraRe vor (ROT) und nach (GRUN) Einfiihrung der MaRnahme A1

MaBnahme-Nr. B1 fiihrt dazu, dass viele Gerauschquellen (klappernde Schachtdeckel, Schlaglécher
etc.), die im Berechnungsmodell nicht berlcksichtigt sind, behoben werden. Es wird empfohlen, larm-
arme Schachtabdeckungen im Bereich der StraRensanierung zu verbauen, um langfristig fur eine ge-
sunde Gerauschsituation zu sorgen. Die Verwaltung der Gemeinde Talheim regt weiterhin den Verbau
eines larmarmen Fahrbahnbelags durch den Strallenbaulasttrager an, um die Larmbelastung in diesem

Bereich weiter zu verringern.

4.4 MaRnahmenbeurteilung

Die Beurteilung mdglicher Malinahmen erfolgt unter Berlcksichtigung von Kosten und Wirksamkeit der
aufgezeigten, quantifizierbaren Manahmen. Nachfolgende Tabelle 10 zeigt eine Zusammenfassung
der Minderungspotenziale und spezifischen Kosten der untersuchten MalRnahmen.

Tabelle 10: Durchschnittliche Minderungspotentiale und spezifische Kosten der MaBnahmen

MaBnahme

Minderungspotenzial am Immissionsort

Kosten pro Einheit

grenzung (durchschnittli-
che Pegelminderung)

A1: Geschwindigkeitsbe- | 50 — 30 km/h:

2,5 dB(A) Loen
2,5 dB(A) Lnignt

wenige TEUR
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MaBnahme Minderungspotenzial am Immissionsort Kosten pro Einheit
B1: Verbau von ldrmarmen | Langfristig leise Uberfahrt von Schachtabdeckungen méglich Geringe Mehrkosten im
Schachabdeckungen und Vergleich zu einer her-
Aufbringung eines larmar- kémmlichen Sanierung
men Fahrbahnbelags.

MaBnahme-Nr. A1:

Beurteilt man die untersuchten MalRnahmen nach ihrem Kosten-Wirksamkeitsverhaltnis so zeigt sich,
dass eine innerdrtliche Geschwindigkeitsreduzierung ein sehr gutes Mittel zur La&rmminderung darstellt.
Durch die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kommt es zu einer durch-
schnittlichen Reduktion des Larmpegels von 2,5 dB(A). Vor allem in den hochbelasteten Pegelberei-
chen oberhalb 65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (Lnight) kommt es entlang der empfohlenen Tempo-30-
Zonen zu einer deutlichen Minderung der belasteten Einwohner/innen bzw. Wohngebaude.

MaBnahme-Nr. B1:

Die Aufbringung eines larmarmen Fahrbahnbelags und der Verbau von larmarmen Schachtabdeckun-
gen (B1) bei anstehendem Belagswechsel verursacht nur geringfligige Mehrkosten im Vergleich zur
herkdémmlichen Sanierung eines Fahrbahnbelags. Durch die angestrebten MalRnahmen kommt es zu
einer deutlichen, langfristigen Reduzierung des Larmpegels. Die Minderung des Larmpegels wirkt sich
positiv auf den gesamten Ortskern der Gemeinde Talheim aus.

5 Zusammenfassung und Ausblick

Das Buro PLANUNG+UMWELT wurde von der Gemeinde Talheim beauftragt, einen Larmaktionsplan
dritter Stufe zu erstellen. Dabei wurde die amtliche Larmkartierung der LUBW auf Wunsch der Gemein-
de Talheim um innerortliche Strecken mit hoher Verkehrsbelastung erweitert (vgl. Kap. 2). Folgende
Strecken wurden im Rahmen der Larmaktionsplanung untersucht (vgl. Anlage 3, Karte 1):

e BundesstralRe B27;
e KreisstraBen K2155, K2081 und K2080;
e GemeindestralRen Haigernstrale und SchloRstrale;

Als Larmschwerpunkte auf Gemarkung Talheim konnten die Berg-, Haupt- und Untergruppenbacher
Strale identifiziert werden. Weitere Larmprobleme bestehen in Teilen der Bahnhofs- und Landturmstra-
e (vgl. Abb. 2 bzw. Kap. 3.1). Aufgrund der inndrtlichen Situation entlang der Ortsdurchfahrt von Tal-
heim lassen sich in diesem Bereich nur straBenverkehrsrechtliche Malnahmen wie z.B. eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung sinnvoll umsetzten. Weiterhin wird in bestimmten Bereichen auf passive
Larmschutzmalinahmen verwiesen.

Durch die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen (vgl. Kap. 4, Tab. 9) verbessert sich die Larm-
situation auf Gemarkung Talheim erkennbar.

Die Minderungswirkungen der MaBnahme-Nr. A1 (Einflihrung einer Tempo-30-Zone in der Haupt-,
Berg- und Untergruppenbacher Str. bzw. in der Bahnof- und Landturmstrale) wurden rechnerisch Uber-
pruft und ihr Beitrag zur Pegelminderung in den Karten 6.1 und 6.2 sowie in den Abbildungen 9 und 10
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dargestellt. Besonders in den hochbelasteten Bereichen (Loen 2 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A)) kommt
es zu einer deutlichen Reduktion der betroffenen Personen und Gebaude.

Aus gutachterlicher Sicht wird folgende Umsetzungsstrategie vorgeschlagen:

Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
Umsetzung der Geschwindigkeits- | Sanierung des StraRenbelags auf

begrenzungen in der Ortsdurch- der Bahnhofstrale

fahrt.

Dariiber hinaus stellen folgende, kurz- bis mittelfristig umsetzbare Minderungspotenziale und Mafinah-
men (vgl. Kap. 4.1 und 4.2) wichtige Bausteine zur Verringerung der Larmbelastung dar, deren Wirkung
durch Berechnungsverfahren nicht abgebildet werden kann:

— Verkehrsvermeidung (Verzicht auf bestimmte Fahrten oder Routen),
— Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel,

— Beseitigung bestehender Fahrbahnschaden,

— Instandhaltung bestehender Larmschutzeinrichtungen,

— Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Kreisverkehre).

In Bezug auf Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel sind
auch die Burgerinnen und Burger der Gemeinde Talheim gefragt, die dadurch und durch die Einhaltung
vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und angepasste Fahrweise einen Beitrag zur Verrin-
gerung von Larmbelastungen leisten konnen.

MaBnahmenumsetzung:

Die Umsetzung von MaBnahmen aus Larmminderungsplanen nach §§ 47a ff. BImSchG erfolgt nach
nationalem Recht. Die Umsetzung hat entsprechend den fir die jeweiligen Fachbereiche maligeblichen
Regelwerken zu erfolgen. Daher ist es Grundvoraussetzung fir die Realisierung von Larmschutzmal-
nahmen an staatlichen Strallen, dass eine larmtechnische Berechnung nach dem vom Bundesver-
kehrsministerium vorgegebenen Verfahren nach RLS-90 durchgefiihrt wird und dass sich bei dieser
Berechnung eine Uberschreitung der fiir die Lérmsanierung von Bundesfern- und LandesstraBen maR-
gebenden Grenzwerte ergibt.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Malinahmen kann nicht allein durch die kommunale Larmminde-
rungsplanung der Gemeinde Talheim gepriift und geplant werden. Die Fortsetzung der Planungen er-
fordert vor allem den Dialog mit den fur die Umsetzung zustandigen Behorden und Planungstragern,
damit die Konditionen fir eine Umsetzbarkeit sowie Reihenfolge, AusmaB und zeitlicher Ablauf von
MaRnahmen (Prioritatensetzung) diskutiert werden konnen. Hierbei dirften vor allem Aspekte der Fi-
nanzierbarkeit und Wirtschaftlichkeit im Vordergrund stehen.
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7 Anhang

Anlage 1: Betroffenheitsstatistik der LUBW

Anlage 2: Verkehrszahlen Gemeinde Talheim, Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft MBH

Anlage 3: Larmkarten
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Anlage 2: Verkehrszahlung, Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft, Sept. 2016

Talheim Verkehrszahlung zur Larmaktionsplanung

Querschnitt: Q2 - Lauffener Stral3e

Messung vom: 12.07.2016 00:00 Uhr
bis: 19.07.2016 00:00 Uhr
Messintervall: 60 min

Verkehrsmengenstatistik

Zahlwerte
Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Montag Mittelwert
Kfz/Tag 2.824 2.867 2.964 3.113 2.430 2.234 2.867 2.757
Schwerverkehr/Tag 27 23 36 30 32 8 30 27
SV-Anteil 1,0% 0,8% 1,2% 1.0% 1,3% 0,4% 1,0% 1,0%
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) Kfz 906 879 902 891 746 707 910 849
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) SV 7 9 10 9 9 2 13 8
Tages- und Nachtverkehr (Werktags)
Faktor auf 24h
Kiz sV SV-Anteil Kiz sV
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 2.721 28 1,0% 1,08 1,03
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 206 1 0,4% 14,22 36,50
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) 898 10 1,1% 3.26 3.04
Spitzenstunden
Tag Datum Uhrzeit
GESAMT [Kiz/h] 284 Di 12.07.2016 17:00 bis 18:00
ortseinwérts [Kfz/h] 156 Di 12.07.2018 17:00 bis 18:00
ortsauswirts [Kfz/h] 139 Mi 13.07.2016 07:00 bis 08:00
Verkehrsmengenklassen
Anteil
Intervalle a;' allen
less-
intervallen
<=200 Kfz’h 143 85,1%
200-400 Kfz/h 25 14,9%
400-600 Kfz/h 0 0,0%
600-800 Kfz/h 0 0,0%
800-1000 Kiz'h 0 0,0%
>1000 Kfz’h 0 0,0%
Summe 168

Geschwindigkeitsstatistik

Tages- und Nachtverkehr

Mittelwert Standardabweichung
[km/h] [km/h]
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 52 2,09
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 54 5,34

Bearbsaitet: Junker
N DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Anlage 1
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Anlage 2: Verkehrszahlung, Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft, Sept. 2016

Talheim Verkehrszdhlung zur Larmaktionsplanung

Querschnitt: Q3 - LandturmstraBe

Messung vom:  12.07.2016 00:00 Uhr
bis: 19.07.2016 00:00 Uhr
Messiniervall: 60 min

Verkehrsmengenstatistik

Zihlwerte
Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Montag Mittelwert
Kfz/Tag 6.950 6.948 6.971 7.083 5.295 3.997 6.786 6.290
Schwerverkehr/Tag 766 728 711 695 285 115 677 568
SV-Anteil 11,0% 10,5% 10,2% 9,8% 5,4% 2,%% 10,0% 9,0%
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) Kfz 2.199 2.228 2.148 2.077 1.491 1.314 2.133 1.941
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) SV 193 179 152 150 51 3 161 131
Tages- und Nachtverkehr (Werktags)
Faktor auf 24h
Kfz sv SV-Anteil Kfz sV
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 6.473 677 10,5% 1,07 1,08
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 474 38 8,1% 14,65 18,73
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) 2.157 167 7,7% 3.22 4,28
Spitzenstunden
Tag Datum Uhrzeit
GESAMT [Kfz/h] 636 Do 14.07.2016 07:00 bis 08:00
ortseinwdrts [Kfz'h] 423 Di 12.07.2016 07:00 bis 08:.00
ortsauswarts [Kfz/h] 323 Di 12.07.2016 17:00 bis 18:00
Verkehrsmengenklassen
Anteil
an allen
Intervalle Mess-
intervallen
<=200 Kfz/h 74 44,0%
200-400 Kfz/h 48 28,6%
400-600 Kfz/h 36 21,4%
600-800 Kfz/h 10 6,0%
800-1000 Kfz/h 0 0,0%
>1000 Kfz/h 0 0.0%
Summe 168

Geschwindigkeitsstatistik

Tages- und Nachtverkehr

Mittelwert Standardabweichung
[km/h] [km/h]
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 54 1,92
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 57 2,77
Bearbetat: Junker DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Anlage 1

Datum: 12.08.2016
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Anlage 2: Verkehrszahlung, Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft, Sept. 2016

Talheim

Querschnitt: Q4 - HaigernstraBe

Messung vom: 12.07.2016 00:00 Uhr
bis: 19.07.2016 00:00 Uhr
Messintervall: 60 min

Verkehrsmengenstatistik

Verkehrszahlung zur Larmaktionsplanung

Zihlwerte
Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Montag Mittelwert
Kfz/Tag 1.543 1.580 1.654 1.683 1.485 1.038 1.572 1.508
Schwerverkehr/Tag 57 47 65 54 32 8 41 43
SV-Anteil 3.7% 3,0% 3.9% 3.2% 2,2% 0,8% 2,6% 2,9%
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) Kfz 482 493 525 504 399 318 472 456
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) SV 16 10 15 11 5 2 9 10
Tages- und Nachtverkehr (Werktags)
Faktor auf 24h
Kiz SV SV-Anteil Kiz SV
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 1.536 52 3,4% 1,05 1,02
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 71 1 1,7% 22,69 44,00
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) 495 12 2,5% 3.24 4,33
Spitzenstunden
Tag Datum Uhrzeit
GESAMT [Kfz/h] 150 Mi 13.07.2016 17:00 bis 18:00
ortseinwarts [Kfz/h] 91 Mi 13.07.2016 17:00 bis 18:00
ortsauswarts [Kfz/h] 111 Do 14.07.2016 07:00 bis 08:00
Verkehrsmengenklassen
Anteil
anallen
Intervalle Mess-
intervallen
<=200 Kfz/h 168 100,0%
200-400 Kfz/h 0 0,0%
400-600 Kfz/h 0 0,0%
600-800 Kfz/h 0 0,0%
800-1000 Kfz/h 0 0,0%
>1000 Kfz/h 0 0,0%
Summe 168
Geschwindigkeitsstatistik
Tages- und Nachtverkehr
Mittelwert Standardabweichung
[km/h] [km/h]
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 48 1,72
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 50 4,45
B e DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MEH Anlage 1
D:'Projekie 1660'D. 201 840-10 Aalen / Stuttgart Blatt 1 von 1
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Kartierungsstrecken
Larmaktionsplan der
Gemeinde Talheim

Gemarkungsgrenze

ALK

Gebaude

Kartierungsstrecken der LUBW

zuséatzliche Kartierungsstrecken

StralRenbezeichnung

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke Kfz/Tag
Zahlung LUBW

19.720

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke Kfz/Tag
Zahlung Buro Dr. Brenner

5.003

Kartierungsabschnitte

N

A

0 200 400 600 800 m

Datengrundlagen:

Straltenlarmkartierung des Landes Baden-Wiirttemberg,
LUBW 2017

Verkehrszahlung brenner BERNARD Ingenieure GmbH,
September 2016
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Betroffene Gebaude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils gréfiten
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Konflikte StraBenlarm Tag
RLS-90

Betroffene Gebaude wahrend des
Beurteilungszeitraums Tag

(06:00 - 22:00 Uhr), berechnet
entsprechend RLS-90.

Dargestellt sind nur Wohngebaude an
denen Fassadenpegel von 65 dB(A)
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